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Vorwort zur 20. Ausgabe:

1-Streich

Mit einem feierlichen Einzug (in die Kaserne) hat das Zapfen (von Sprit) in letzter Zeit eher
weniger zu tun: egal welche Sorte man wahlt bzw. bendtigt, spatestens beim Bezahlen merkt
man, dass die Anzeige an der Zapfsaule einem keinen Streich gespielt hat!

Fir 50 € (rund 100 alte DM!) bekommen wir gute 35 Liter vom begehrten Saft, der unsere auto-
mobilen Lieblinge ernahrt und ohne den nichts lauft oder besser fahrt.

Unser Hobby wird beim Tanken nicht billiger (auch wenn Benzin z.Zt. gerade etwas gunstiger
auf Grund der Wirtschaftskrise geworden ist), im Gegenteil, da miissen wir uns wohl auf ein ent-
sprechendes Preisniveau in den nachsten Jahren einstellen ... aber ich will es mal positiv
sehen:

Far rund 300,— € Versicherung und Steuer (H-Kennzeichen/07er-Nummer) kénnen wir ein Jahr
lang fahren, unsere Schatzchen haben keinen Wertverlust mehr, sind ein Gesicht in der Menge,
ein Sympathietrager und in der Umweltzone haben wir freie Fahrt, ... vom Spaf¥faktor ganz zu
schweigen.

Deshalb lasst euch an der Tankstelle den Spal® nicht durch das Zahlwerk der Zapfsaule, der
Preistafel oder an der Kasse verderben, ... ich finde die Hobby-Vorteile (iberwiegen, ... ganz oft
werde ich an der Tankstelle auf den Oldtimer angesprochen, so dass mancher Tankstopp so
schon Uber eine halbe Stunde gedauert hat.

Dem aufmerksamen Beobachter wird nicht entgangen sein, dass hier nun die 20. Ausgabe
unserer Clubzeitung vorliegt. Vor rund 15 Jahren erschien die erste Nummer. Nahere In-
formationen dazu sowie einen Blick in die erste Ausgabe in diesem Heft.

Viel Spaf® beim Lesen und in der kommenden Saison =
winscht Euch im Namen des Vorstands ém%

Diesel
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An jedem 4. Mittwoch im Monat veranstalten die im Meilenwerk Berlin vertretenen
Oldtimer-Clubs und Interessengemeinschaften einen ,Abend der offenen Tur".
Jeweils von 19:00-21:00 Uhr sind alle Clubraume geéffnet.

Die Clubs, Interessengemeinschaften und der Dachverband geben Einblicke in ihre Arbeit
und stehen fiir Fragen und Informationen gerne zur Verfiigung.

25. November 28. Januar

28. Oktober

Abend
der offenen
Clubraume

23. September

Folgende Clubs und Interessengemeinschaften sind vertreten:
Allgemeiner Schnauferl-Club e.V., Landesgruppe Berlin
Spitfire Club Berlin

Die Oldtimer-Garage Berlin-Brandenburg e.V.

M lub Berlin e.V.
BMW-Freunde Deutschland e.V. iRl Kéferfreus

Peugeot 203/403 Club

fe Berlin IG

PeReCi Motor-Klassik-Club Berlin e.V. Porsche Classic Clubs

Mittwochs-Runde Berlin IG fiir Veteranen Fahrzeuge
Dachverband DEUVET

und andere Markenvertretungen

Stand 1.11.2008, © JoKai, PeReCi
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Messeprasenz Oldtimerwelt Berlin

30 Jahre AH Lambeck in Bergfelde
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Oldtimershow Paaren

Auch im Jahr 2008 war der PeReCi-Motor-
Klassik Club e.V. auf vielen Veranstaltungen
in der Region prasent, eigene Ausfahrten
und die regelmaRigen Clubabende (2. und
4. Mittwoch im Monat) im Meilenwerk-Berlin
rundeten die Aktivitaten ab.

Bei allen Veranstaltungen blieb es fast
immer trocken und meist schien die Sonne.

Die folgenden Fotos mdégen die Saison
noch einmal Revue passieren lassen.

Das kommende Jahr 2009 wird nicht
weniger interessant und spannend werden.

Klassiker zum Autohaus Lambeck,

“TPEUGEOT

| PReC B




(Bereits auf der Messe vorgestelit
- und in der Auslieferung)

n 29102 Peugeot 504 Limousine, hellblau, TD
9,25 €

n 29101 Peugeot 504 limousine, dunkelgriin, T0

9,25

n 29100 Peugeot 504 limousine, Peugeot 504 (1968-1980)
dunkelrot, TD 05 wDer franzasische Mercedes”, der Peugeot 504 wurde 1968 vor-
9,25 € %{— SV gestellt und liberzeugte auch in Deutschiand durch sein komfor-
‘3{&@5 tables Fahrwerk und seine gerdumige Karosserie, die wéhrend der
ORAT langen Bauzeit nur in wenigen Details gednadert wurde. Das BREKI-

NA-Modell zeigt die Variante ab 1974, was Peugeot-Fans sofort an den

Tiirgriffen erkennen. Der 504 ist bis

heute das beliebteste Fohirzeuq in Afrika,
wo er seine Karriere als Sieger zahlreicher Rallyes begann.

Bis 2001 wurde er in Kenia noch unter Peugeot-lizenz gebaut.

v 29019 Peugeot 404 Limousine, wasserblau, TD v 29020 Peugeol 404 Limousine, himmelblau, TD
9,90 €

v 14005 CGtroen 11 (V schwarz, TD v 14007 C(troen 11 (V schwarzielfenb., 10 v 14006 (itroen 11 (V schwarzirot TD
8,50 € 9,25€ 9,25€

v 14125 (itroen Kastenente ?(%} v 14126 (Gitroen Kastenente @}% v 1hi27 (itroen Kastenente 1A
“MotoStandard", TO Vet “Mere Picon”, TD & “La Vache qui rit", TD Lt /
10,90 € 10,90 € 10,90 € g

79206 Biissing 1511 Koffersattelzug
"RYRAULT"
16,90 €

et AL

39154 M8 lnimog 402 mit Anhdnger “(alberson”

v L5026 17,00 €

Saviem mit Kafferaufbau “SNCF"
9,90 €
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Der Peugeot 505 wird 2009 dreiRig Jahre alt

,Der Club — Die Zeitung" machte sich auf die Suche nach dem letzten heckgetriebenen Peugeot

Uberblick:

Im September 1979 erschien die Peugeot
505-Limousine als Nachfolger des legen-
daren Peugeot 504, der aber bis Anfang der
Achtziger in der Sparversion weiter gebaut
wurde. Erst Anfang 1982 folgten die 505-
Kombimodelle Break und Familiale. Die
Limousine blieb bis 1989,die Kombimodelle
sogar bis 1992 im Programm, eine Cabrio
oder Coupé-Variante wird verworfen ...

505 Familiale - 2. Serie 1987 - die
Front ist identisch mit der Limousine

Besonderheiten:

Es sollte der letzte Peugeot mit Heckan-
trieb, eckiger Formensprache und nach
vorne geneigten Trapezscheinwerfern wer-
den. Es wurde auch der erste Peugeot, der
dank Teilverzinkung fast keine Korrosions-
probleme mehr hatte, aber auch technisch
der letzte absolut robuste Peugeot, der in
Afrika Karriere machen sollte ...

505 GTI 1. Serie Front

Entwicklung:

Als Mitte der siebziger Jahre die Konturen
des 504-Nachfolgers fest standen, war der
V6-604 gerade erschienen, alle Peugeot
trugen noch Uppigen Chromschmuck. Dies
sollte sich in den Achtzigern (fur dieses
Jahrzehnt war der 505 konzipiert) &ndern:
klare Linien mit Ecken und Kanten, kein
Chrom, viel Kunststoff, Benzinverbrauch
und Sicherheitsmerkmale rickten in den

505 FamIIIaI 557 — einer der
groten Kombis

Vordergrund. Der Peugeot 505 erfillte all
das, verbunden mit enormen Fahrkomfort,
kein spaterer Peugeottyp wird diesen
Fahrkomfort je wieder erreichen!

Erste und zweite Serie:

Man unterscheidet heute zwischen der
ersten (1979-1985) und zweiten Serie
(1985-1989 bzw. 1992). Bei der zweiten
Serie ersetzte man die schwarzen StoR3-

505 GTI 1. Serie Heck
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Innenraum 1. Serie

stangen durch KunststoffstoRfanger mit
Spoiler in Wagenfarbe, veranderte leicht die
Rickleuchten und Rickspiegel sowie das
Armaturenbrett.

Motorisierung:

Von Anfang an gab es den 505 mit einem 2I-
Vergasermotor, einem 2,2|-Einspritzer so-
wie mit einem 2,3I-Dieselmotor.

Der unverwistliche seitengesteuerte Ver-
gasermotor mit Solex-Doppelvergaser
stammte aus dem 504, der OHV-Einspritzer
war bis 1982 mit der Bosch K-Jetronic
(STI), dann mit der sparsameren Bosch L-
Jetronic (GTI) ausgerustet. Mit der 2. Serie
ab Herbst 1985 verschwanden die
Vergasermotoren, es gab nur noch
Einspritzer und Diesel, ab 1986 wurde der
G-Kat (Euro1) eingefuhrt. Mit Wegfall des
Peugeot 604 wollte man die V6-Klientel
nicht verlieren und zirkelte diesen Motor in
den 505.

Der Vollstandigkeit halber sei erwahnt, dass
es ab 1987 sowohl die Benziner als auch
die Diesel mit einem Turbo gab.

anna./nA ac

505-Heckansicht 1. Serie

Iﬁnenraum 2. Serie

Getriebe:

Es gab serienmafig in allen Versionen ein
Flngang-Schaltgetriebe oder optional ein
ZF-Automatikgetriebe, erst mit 3 Fahr-
stufen, ab 1986 mit 4 Fahrstufen. Eine
Ausnahme bildete der V6: hier arbeitete auf
Wunsch eine GM-Automatik.

Ausstattung:

Die Ausstattung lag schon in der Standard-
version (GR) tiber der Ublichen seiner Zeit
(z.B. Drehzahlmesser, Schiebedach, von
innen verstellbare AuRRenspiegel, ...), erst
Recht in der gehobenen Ausstattung (SR
und GTI): Hier gehdrten vor fast 30 Jahren
u. a. getdnte Scheiben, elektrische Fenster
vorne, elektrisches Schiebedach, Zentral-
verriegelung und Servolenkung dazu. Ab
1986 konnte man fur die 2. Serie auch
Klimaanlage, Lederausstattung und ABS
ordern.

Der 505 Break oder Familiale gehérte zu
den groften Kombis seiner Zeit, selbst die
Limousine hatte einen der groRten Koffer-
raume. Der Familiale bot in den Achtziger

~ 505-Heckansicht 2. Serie
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Jahren mit als einzigster Kombi-PKW die
Méglichkeit einer 3. Sitzreihe.

Marktlage:

Der Peugeot 505 ist bis heute ein zu
Unrecht verkannter Klassiker der Peugeot-
Familie, obwohl sich langsam eine kleine
Fangemeinde gebildet hat. Allerdings sind
viele 505er in den Export gegangen oder
verschrottet worden, so dass es heute in
Deutschland viel weniger 505er gibt als die
Vorganger 504 oder gar 404.

Kauftipp:

Wer einen grofRRen robusten franzésischen
Klassiker auf der Schwelle zum Oldtimer
sucht, ist mit dem Peugeot 505 bestens
bedient, doch welchen nehmen? Grund-
satzlich ist die erste Serie bis Baujahr 1985
Jklassischer® und ursprunglicher, allerdings
ist das Angebot hier sehr klein und kein
Fahrzeug der ersten Serie verfiigt tber
einen Kat (die ersten Exemplare kommen
2009 in das ,H-Alter").

Anders bei der zweiten Serie: ab 1986
haben alle 505er einen G-Kat (Euro1,
umweltzonentauglich). Meist werden 505er
mit dem 2,2I-Einspritzmotor angeboten, das
ist auch eindeutig die beste Wahl, hier ist
aber unbedingt auf den Zahnriemen-
wechsel zu achten (alle 100.000 km oder 10
Jahre), Fahrzeuge mit dem 2,0l-Motor und
Vergaser sind auch motortechnisch sehr
robust, haben aber wie gesagt keinen Kat.
Abzuraten ist von den Turbos (meist
,verheizt') und den pflegeintensiveren V6.
Der Mehraufwand, der Verbrauch und die
schlechtere Teilesituation stehen in keinem
Verhaltnis zur Mehrleistung. Oft sind hier
auch das Differential und die Antriebswellen
verschlissen. Die Diesel, die sehr robust
sind, spielen kaum eine Rolle am Markt,
sind alle nicht umweltzonentauglich (erst
wenn sie ,h-fahig“sind), ebenso die Kombis,
die entweder in festen Handen sind oder
meistens in den Export gegangen sind.
Das 5-Gang-Schaltgeriebe ist absolut
robust, wobei der flinfte Gang ein reiner

Der 505 (in der Mitte) und seine Vorfahn

404 hinten sowie 504 vorne

Spargang ist, die Kupplung wird per Seilzug
betatigt. Das ZF-3-Gang-Automatik-Ge-
triebe ist auch pflegeleicht, verlangt aber
alle 40.000 km oder 2 Jahre einen ATF-
Olwechsel. Als etwas weniger robust gelten
die ZF-4-Gang-Automatik-Getriebe ab
1986, hier wurde die vierte Fahrstufe quasi
nur ,angebaut®.

Korrosion findet man am 505 nur vereinzelt
an nicht tragenden Teilen wie Radlaufen,
Turkanten usw. Die Servolenkungen neigen
zu Olverlust, die Lenkstaubmanschetten
und Lenkhebel sind 6fter mal verschlissen.
Hin und wieder streiken oder erlahmen die
Fensterheber- oder Schiebedachmotoren
und die Zentralverriegelung zickt vereinzelt
(meist Kontaktprobleme).

jokai

Zwei 505er GTls vc;r dem Abflug




@® Damit lhr ,,Oldie”

auch ein “Goldie” bleibt...

... bendtigt er nicht nur gute Pflege, sondern auch
den richtigen Versicherungsschutz. Fragen Sie nach
dem besonders glinstigen Spezialtarif far Oldtimer.
Da macht die ndchste Tour gleich noch mehr SpaB.

Co Partner | Offizicller Versicherer
Deutschland | der deutschen

~ Olympiamannschaft
(r 090

Vancouver 2010

Generalagentur

Ronny Weigmann
Gr.-ScharrnstraBe 27

15230 Frankfurt

Telefon 0335 504948

Fax 0335 5004031

Mobil 0171 6444507
ronny.weigmann@zuerich.de
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20 Ausgaben von ,,Der Club — Die Zeitung“

Im Mai 1994 Uberraschte Sven Seehawer,
eines der vier Grundungsmitglieder von
PeReCi, die damaligen Mitglieder und
Freunde der Interessengemeinschaft
PeReCi mit einer ersten Ausgabe einer
Zeitung.

Die Begeisterung war grof}, die Ziele hoch
gesteckt: 3 bis 4 Nummern sollten pro Jahr
erscheinen ... wie wir wissen konnte dieses
sehr ehrgeizige Ziel nicht lange gehalten
werden, Sven kiimmerte sich allein um
dieses Projekt. Einige Jahre (1998-2000)
erschien schliellich gar keine Zeitung bis
schlieBlich mit neuem Konzept und
professionellem Layouting die Zeitung ab
2001 regelméfig in hoher inhaltlicher und
gestalterischer Qualitat wenigstens einmal
im Jahr erscheint.

Obwohl sich inzwischen schon einige
Mitglieder regelmaRig mit Artikeln an jeder

Der Club

Club A
Die Zeitung ' e&eCT

ERCr

Die Zeitung

Ausgabe beteiligen, kénnten es mehr sein
(interessant: die, die immer eine Club-
zeitung gefordert hatten, haben noch nie
einen Artikel geschrieben).

Alle 20 Ausgaben kénnen im Clubraum
(Meilenwerk) bei Interesse eingesehen
werden, eine Ausleihe ist leider nicht még-
lich. Der Redaktion ist es gelungen mit Hilfe
von Sven die alten Ausgaben in softer Form
auf Disketten wieder zu finden, so dass
einige Auszige der ersten Ausgaben auf
den nachsten Seiten zu lesen sind.
Geschrieben wurden sie vor 15 Jahren auf
einem PC 386er in Word 6.0 (ohne
Scanner, digitale Fotos oder Internet),
Abbildungen wurden noch auf die
Ausdrucke geklebt und dann analog kopiert
— kein Vergleich mit den digitalen
Multimedia-Méglichkeiten von heute.

o oy B eReCR

Die Zeitung

| Der Club
Die Zeitung
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Alpine, c’est fini

Dcr Zeitpunkt hitte kaum treffender sein konnen:

Genau 20 Jahre ist es her, als Alpine mit der legendéiren
A 110 mit einem Dreifachsieg bei der Rallye Monte Carlo
den Grundstein fiir den Weltmei haftstitel 1973 legte.
Gerade jetzt, wo Alpine-Freunde dieses Jubiltum feiern
wollen, werden Gerilchte um das Ende der Jetzten franzo-
sischen Sportwagenmarke aus dem normannischen Dieppe
zur bitteren GewiBheit.

Sclmnsul]ahm&mpeltAlpmerednhnﬂlosdtmhdus
Renault-] Prognmm, immer wnedu von Unkenrufen eines
bevorstet Doch nun ist das
Ende der letzten historischen Sportwagenmarke Frank-
reichs besiegelt.

"Alpine, c'est fini" - “Alpine, das war's" titelte die
Tageszeitung "Le Parisien” Ende Januar 1993 und nahm
damit das vorweg, was die Verantwortlichen zu diesem
Zeitpunkt noch nicht zuzugeben wagten. Der Hintergrund
der Meldung: Ende Januar stoppte die Kpnm!dnmg von
Rennult in Boulogne-Billancourt das Projekt eines neuen
ine-Modells, das die Zuk “derunnlndss
Verkaufszahlen leidenden Marke
hltte sichern konnen.

Der Club - Die Zeitung BekeC?

Vorwort

Einleitung zur Ersten Ausgabe

Liebe Freunde und Schrauber,

es ist nicht der erste Versuch eine Clubzeitung auf die
Beine zu Stellen.

Die Motivation jedoch scheint dieselbe zu sein.

Die Clubzei soll von Mitgliedern fir Mitglied
gemacht werden. Jeder, der schon immer mal etwas
loswerden wollte, ob es das Clubleben, die Faszination
"Auto" oder einfach nur die franzésische Lebensweise ist,
hat hier die Méglichkeit dazu.

Die hier abgedruckten Artikel sind Beitrége von Joe, Lutz
und Sven.

Aber bitte denkt daran, die Zeitung kann nur solange
existieren, wie ein jeder Artikel und Berichte, ob lang
oder kurz, schreibt.

Mit der Absncht, die IG fiir Freunde klassischer
franzdsi A bile in ihrer Konstitution zu stirken

Sven Seehawer

Der stete Niedergang hat Geschichte:

Spitestens 1977, mit der Produktionseinstellung der
berithmten A 110, erlebte Alpine einen Bruch mit der
eigenen Tradition. Nachdem zwei Jahrzehnte lang kleine,
leichte und vor allem sportliche Modelle die Marken-
palette geprigt und deren sportliches Image begriindet
hatten, entwickelten sich die Kunststoffautos aus Dieppe
zu Komfortsportlern:

Die schon 1971 vorgestellte, luxuriése A 310 mutierte
1977 zu einem gewichtigen 2+2-Sitzer mit einem 2,7 Liter
groBen V6, die Zeit der kleinen Vierzylinder war voriber.

Traditionalisten beméngelten fortan, daB die Alpine nun
mehr zum Présentieren vor einem Spielkasino tauge denn
zum sportlichen Einsatz auf der Rennpiste.
Und: Der Name Alpine degenerierte immer mehr zur Mo-
dellbezeichnung, an den K ff-karosserien di

1el; h da- R 1t-R. b
Die 1985 eingefiihrten GTA-Modelle setzten den bei
Renault nun eingeschlagenen Kurs von schwergewichtigen
Luxus weiter fort - und muBten sich zudem den Vorwurf
gefallen lassen, mit 160 PS in der Sauger- bzw 200 PS in
der Turbo-Version im Vergleich zur Konkurrenz nicht das
MaB der Dinge zu erreichen.

Die 1991 vorgestellte, optisch modifizierte A 610 liutete
zaghaft Anklinge an Traditionen ein: Mit 250 PS verfligte
dieses Modell endlich iber das erwartete Leistungsver-
mogen und trug - als #uBerliches Bekenntnis zur
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Vergangenheit - wieder ein eigenes Alpine-Logo an der
Front sowie eine Modellbezeich wie in frith
Tagen.

Trotz positiver Tester-Urteile vermochte die jiingste
Alpine-Kreation jedoch immer weniger Kéufer zum Kauf
animieren. Thr relativ hoher Preis von knapp 100000 DM
bildete kei gs ideale Vi zungen fir einen
Markterfolg.

Bestﬂndig keimte unter Liebhabender Marke der

Wunsch nach einem neuen Modell, das mit dem Attributen
klein ,leicht und sportlich an die Traditionen der Marke
ankniipfen sollte. Und tatsichlich machte man sich bei
Renault an die Arbeit und entwickelte ein entsprechend
Konzept.

Das Projekt W71, von Alpinisten rasch A 410 getauft,
vereinte Ankléinge einer 1990 von Renault présentierten
Spider-Studie, dem Laguna, mit GroBserienkomponenten:
Der vom Renault 19 und Clio bekannte Vierzylinder-
Sechzehnventiler mit 135 PS schien als Antrieb geradezu
pridestiniert. Auf einen Verk is von 50000 DM
taxierten die Renault-Strategen das neue Modell, und ge-
rade da saB die Stolperfalle. Weil niemand dem Renault-
Prisid Louis Schwei die Gretchenfrage beant-
worten konnte, ob sich das Projekt wirtschaftlich tragen
wirde, schalteten die Ampeln auf Rot.

Uberraschend kam dieser EntschluB dennoch nicht. Schon
im Herbst ‘92 hatte sich Schweitzer in der in Bemn

L ikl K

Die Interesengemeinschaft fur Fahrer
und Restauratoren
der Renault 15/ 17 Baureihe.

Griindungsmitglieder:
K.Wolbrandt
J.L. Fremont

M. Himpel
L.Raakow

Mitglied In der IG Renault 17 Deutschland
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erscheinenden "Automobil Revue" zum Thema Alpine
geduBert. Zwar wolle er, sagte der auf drastische Spar-

Bnah gepolte Renault-Prasident und -General-
direktor, eine junge und ideenreiche Modellpalette auf die
Beine stellen, habe aber "kein Interesse an Sonder-
modellen, von denen pro Tag nur zehn oder 20 Exemplare
gebaut werden". Von solchen Werten war Alpine zuletzt
weit entfernt: In der Fabrik in Dieppe wurde nur ein Auto
am Tag gebaut. Die eigentliche Produktionsauslastung
erfolgt iber die Fertigung des Renault Espace, von dem
pro Tag 55 Autos in Dieppe gebaut werden.

Die Geschichte dieses Hauses Alpine spiegelt einzigartig
die von vielen Fans tragisch empfundene und von Renault
vorangetriebene Entwicklung der Marke vom Weltmeister
zum Mauerbliimchen unvergleichlich wieder. Die jetzige
Einstellung des letzten noch gebauten Alpine-Modells ist
das unvermeidliche Endergebnis dieses ProzeBes. Die
Automobilwelt ist ohne Alpine fortan um ein weiteres
Stiick fader und biederer geworden.

Alpine Renauit A 310 |

CITRO'ENA\SM

"Hier ist Kraft, frische unverbrauchte Kraft, kompakte
Kraft.

Hier ist Form, reine perfekte Form, versteckte und
geschaffene Form.

Und hier ist Prasenz, eine beinahe menschliche Dominanz,
tief und sogar unheimlich, aber trotzdem eine Prasenz,
die dem richtigen Geist nachgibt."

so lautet die Einleitung einer englischen mehrfarben
Prospektmappe, die Citroén 1971 an seine Kunden
verteilt.

Sumezqn) aqudsny |
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Uber die Aussagekrafl dieses Textes kann man geteilter
Meinung sein, jedoch nicht uber Wirkung, die alleine das
Fahrzeug (ohne solche Phrasen) in der Offentlichkeit
erzielte

Von Anfang an mufite Citroén weiter und tiefer in die
Wissenschaft des Automobilbaus eindringen als jemals
zuvor. Citroén mulite dem SM die gesamte Design-
Erfahrung geben, die das Unternehmen bei der
Entwicklung der DS gewonnen hatte, Designs, die noch
weiter verfeinert und zu ihrem Maximum entwickelt
werden mufdten.

Der SM ist ein Wesen aus vielen modernen Design-
Technologier, die alle zusammengefait wurden, um
beinahe unglaubliche Form, Geschwindigkeit, Kraft,
Sicherheit und Komfort zu geben.

R 11 GTX - Manschettenwechsel

Man kann davon ausgehen, daB nahezu jedes am
Automobil befindliche Teil, ob Gummi oder Metall einen
Sinn erfillt.

So liegt auch ein Sinn darin, an den Antriebswellen
Manschetten anzubringen, damit das Fett an den Gelenken
nicht weltweit auf den StraBen verteilt wird, wie es schon
in bezug auf das Ol einige Motoren tun.

Spitestens dann, wenn man knirschende Gerausche aus
dem vorderen Fahrzeugteil vernimmt, ist ein Blick auf die
Manschetten angeraten.

Sind die "Gummihllen" gerissen, so ist eine unbedingte
Instandsetzung notwendig.

Welche MaBnahmen dabei zu treffen sind, und was man
unbedingt vermeiden sollte, berichtet uns in der nichsten
Ausgabe der liebe Maik am Beispiel seines R 11 GTX.

Nur soviel vorweg:

Bremsscheiben und Radlager miissen nicht jedesmal
draufgehen, sonst wird selbst fiir einen Groverdiener der
Manschettenwechsel nicht ganz billig!

Der Club - Die Zeitung BeReCh

Der Citroén SM ist ein vollkommen anderes Konzept von
Automobil-Design, gestern sowie heute.

Man merkt deutlich, mit welchen sprachlichen Mitteln
Citroén versucht hat, den SM zu verkaufen. Es wurde fast
eine eigene Sprache geschaffen.
Bereits in den frilhen zwanziger Jahren unseren
Jahrhunderts erlangten die Werbekampagnen des Hauses
Citroén Berithmtheit. Schon die Aufmachung der
Werbemittel war stets ungewdhnlich. Inserate, Kataloge,
Prospekte verrieten hohes kiinstlerisches Niveau, die
besten Photographen, die kreativsten Werbetexter, die
infallsreichsten Medienb waren fiir Citroén
weltweit tatig.
Doch schaut man sich einmal die Verkaufszahlen an, so
nahmen nach den ersten beiden Jahren die Verkaufszahlen
von anfangs 25% bis 1975 um fast 95% fiir den SM ab.
Bereits nach zwei Jahren hatte das Fahrzeug nach auto-
motor-und-sport Marktspiegeln nur noch die Halfte seines
Wertes (NP 1970: DM 36.000,- ).
Letztendlich ist es der Markt, der die Sprache spricht und
nicht die Werbekaufleute.
So wurden insgesamt 12.920 Stiick in fiinf Jahren gebaut.
Eine Bilanz die fir sich spricht.

Sven Seehawer

Da bleibt nur noch dic Frage,
ob ein Flopp ein vorprogrammierter Oldi-Renner ist 717

¥ OLDTIMER 9
BORSE BERLIN

Auto- und Motorradteile Markt

\

22. & 23. Mai 1994

IKEA Parkplatz Berlin-Spandau
Ruhlebener Strale
Miszewski & Thurmann
Spekteweg 97 - 13583 Berlin

Informationen: € 372 30 60 und 371 44 12
\ Platzanmeldungen erforderlich bis 13. Mai f
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Impressionen vom 13. Rendez-vous
(nicht nur) franzésischer Klassiker

Zum 13. Mal trafen sich am Wochenende 23./24. August rund zwei Dutzend (nicht nur)
franzosische Klassiker in Klieken (Sachsen-Anhalt) an der Elbe in der Nahe von Wittenberg.
Unser Clubfreund Peter Janker hatte wieder ganze Arbeit geleistet und u.a. eine
abwechslungsreiche Rallye organisiert, die neben fahrerischen Kénnen, Geschicklichkeit des
Beifahrers auch jede Menge Gehirnschmalz forderte.

Einige Teilnehmer waren ja schon 1-2 Tage friher angereist und genossen bei teils sonnigem,
aber immer trockenem Wetter tagsiiber die Schonheiten dieser Gegend. Die interessante
Rallye-Suchfahrt flihrte Uber wenig befahrene Strallen, schéne Alleen und auch Utber die Elbe
ganz klassisch mit einer Fahre.

Am Sonntag stand die Besichtung des ehemaligen GroRkraftwerks der DDR ,Vockerode* auf
dem Programm mit nicht weniger interessanten Eindriicken und Informationen. Stilvoll fand die
Siegerehrung schlie3lich in der Schaltwarte statt.

Der Vorstand des PeReCi e.V. dankt im Namen aller Teilnehmer fur dieses wirklich schéne
Wochenende (es regnete zum Gliick nur nachts) und freuen uns schon auf das 14. Rendez-vous
im August 2009 irgendwo im Umland von Berlin!

Die folgenden Fotos mégen einen kleinen Eindruck vermitteln.

jokai










100-Oktan-
verbess

Verbre

Erst waren wir ja skeptisch, wir wollten nicht
glauben, dass die 100-Oktan-Krafstoffe, die
einige Tankstellen eingefiihr haben, besser sind
als SuperPlus. Aber dann mussten wir doch
zugeben: Die neuen Krafistoffe verbesser tatsach-
lich die Verbrennung! Okay. nicht unbedingt

im Motor - aber im Geldbeutel! Weniger Kohle!
Weniger Asche! Alles weg — dank rilckstands-
freier Verbrennung. Fiir uns st das natficlich
kein Grund. unseren giinstigen Markenkraft-
stoff SuperPlus durch einen teuren 100-Oktan-
Kraftstoff zu ersetzen. Denn wer will schon
cinen Kraftstoff, bei dem man den Unterschied
hauptsachlich im Geldbeutel merki?

Tanken ist schnelle Geldvernichtung

auch bei 92 Oktan!

Der1975er Simca 1100. Wie man gleich-
zeitig mit zwei Autos fahren kann.

16t oo rokischen.

Es gib viele praktische und viele komfor-
table Autos. Schoa seltener sind solche, die
beides vereinen. Wie der neue Simca 1100,

Bisher schon hatte er einen groSen Innen-
rum durch quer zur Fahririchtung cinge-

gung, einstellbare Drehstibe, Kurvenstabifisa-
foren. Und wirtschaltlich durch einen S4-PS-
Normalbenzin-Motor. (SericamiBig im LS.
Im GLS auf Wunsch. )

Von auBen erkennen Sic ihn an dea neuen
‘groBen Sicherheits- Heckleuchten,

20 Ghysier Detsctvans G, 078 Neu isanburg

B
Diese Technik haben wir jetzt noch kom-

fortabler gemacht. Der Simca 1100 hat ein neu-
gestalietes Sicherheits-Amatureabrett mit
biendfreien Instrumenten. Neve anatomisch
richtige Licgesitze mit atmungsaktiven Bezil-

. gea. Bis hin 2u Kicinigkeiten wie einem

Mitte der 70er auf einem Parkplatz

— nein - das H-Kennzeichen verrit die Neuzeit _

beleuchteten Aschenbeche
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Die Young-Youngtimer — Oder: woher kommt der Nachwuchs?

Hallo Freunde des historischen Gefahrts.
Es gibt die positive Nachricht, dass immer
mehr Autos mit H-Kennzeichen zugelassen
sind. Im Sommer sieht man auch immer
mehr Oldtimer im Verkehr mitschwimmen.
Aber dennoch gibt es dunkle Wolken.
Warum?

Weil die Oldtimerclubs Uberaltern. Man
braucht nur an die Vereine denken, die man
kennt. Auch bei uns, bei PeReCi e.V. gibt es
auch nur wenige Mitglieder unter 30.

Talbot Samba Cabrio

Warum ist das so?

Einmal ist da die Gesetzgebung, die Old-
timern doch ein negatives Image zukom-
men lasst. AuRerdem bekommen Oldtimer
das H-Kennzeichen und damit auch die
Genehmigung, in die Feinstaubzone fahren
zu durfen erst ab 30 Jahren. Damit fallen
schon viele interessante und erschwing-
liche Autos aus den 80ern heraus. Dazu
kommen der zuriickgegangene Wohlistand,
hohe Nebenkosten und hohe Treibstoff-
kosten.

Diese negativen Faktoren sind vor allem fiir
junge Menschen ein Problem, die sich ja
vieles, z.B. fir die Wohnung noch an-
schaffen wollen oder miussen. Und diese
fehlen nun bei uns.

Daher sollten wir auch einmal selbstkritisch
sein und offener fur Youngtimer, die dieses
gerade erst werden. Und wenn man uber-
legt, dabei gibt es doch auch einige

Renault 11
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Renault Fuego

Schatzchen. Ein Renault Fuego mit seiner
Glaskuppelklappe ist doch seltener als ein
Ferrari. Unwesentlich haufiger, aber mit
schréagen Einschlag ist doch der Renault 11.
Und wieso sind die Talbot Opa-Autos?

Samba-Cabrios sind glinstig im Internet zu
erstehen und nehmen es locker mit einem
offenen Golf 1 (muss nicht sein) auf. Ein
sehr seltener Talbot Tagora V6 oder Matra
Murena sind doch eine flotte Ansage. Ein
Citroén BX oder XM fallen wieder richtig auf
im StralRenverkehr, ebenso die ruhige

: Talbot Tagora

Linenfiihrung eines Peugeot 505 oder die
mehr dynamische eines 605. Auch die
kleinen 205er Peugeot oder Renault 5
zweite Serie.

Oder um uber den franzdsischen Tellerrand
zu schauen; die groRen Rover, den ersten
12-Zylinder 7er BMW, Mazda 929 Coupe,
Honda CRX, Fiat Panda und Uno ...

Wir sollten auch solche Fahrer fir uns an-
sprechen. Wir brauchen auch Nachwuchs

A. Horstmann

“Auch nachts Gesichter in der Menge
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Parteivorschlag:
Oldtimer nur noch alle 5 Jahre zur Hauptuntersuchung (HU)

Privat genutzte PKW bis 3,5t zul. Gesamt-
gewicht mussen in Deutschland alle zwei
Jahre zur Hauptuntersuchung (HU) und zur
Abgasuntersuchung (AU).

Besonders argerlich ist dies fiir die Besitzer
von Oldtimern. Schlieflich fahren sie mit
ihren Fahrzeugen vergleichsweise selten
und legen meist auch keine beachtlich
grofRen Strecken zuriick. AuRerdem ist der
Grofteil dieser Fahrzeugeigentimer dafir
bekannt, seine Fahrzeuge sehr gut zu
pflegen und zu warten.
Demnach verkérpert die
zweijahrige HU und AU auch
von Oldtimern fur die
meisten Fahrzeugbesitzer
eher eine unnotige Last und
ist von geringem Nutzen.

So sieht es zumindest die
FDP. Um den Eigentimern
von Oldtimer-Fahrzeugen
das Leben zu erleichtern,
schlagt die Partei vor, dass Oldtimer mit H-
Kennzeichen ausschlief3lich alle funf Jahre
zur Untersuchung bei TUV, DEKRA, KUS,
FSP, GTU usw. missen. Einen entsprech-
enden Antrag begriindet die FDP-Bundes-
tagsfraktion damit, dass diese Autos pro
Jahr im Durchschnitt weniger als 2000
Kilometer gefahren werden und sich meist
.m Eigentum von fahrzeugtechnisch
versierten Personen” befinden, wie der
Bundestag jetzt mitteilte.

Ob die FDP mit ihrem Antrag erfolgreich
sein wird, bleibt vorerst abzuwarten.

Da bisher noch keine Gegenargumente
oder Gegenstimmen aus anderen Partei-
fraktionen zu horen waren, konnten
Oldtimer-Besitzer vielleicht tatsachlich in
den Genuss kommen, nur noch alle funf
Jahre zur HU und AU fahren zu missen.
Im Ausland ist man bereits einen Schritt
weiter: In Polen missen Oldtimer nur alle
finf Jahre vorgefiihrt werden, in Danemark

sind die Vorflhr-Intervalle fur erhaltens-
wertes Alteisen bereits auf acht Jahre
verlangert worden, in Belgien, Luxemburg
und Schweden wurden sie fur alle
Fahrzeuge der Baujahre vor 1950 véllig ab-
geschafft. Die Niederlande schreiben die
Hauptuntersuchung nicht mehr fiir Fahr-
zeuge vor, die Baujahr 1960 oder &lter sind.

Der Automobilclub von Deutschland (AvD),
der sich insbesondere fir Oldtimer stark
macht, unterstitzt den
Vorschlag: Besitzer seien
fachkundig und bewegten
ihre Fahrzeuge zumeist sehr
eingeschrankt, oft nur auf
Oldtimertreffen.

Uberdies miisse dort als
Bedingung fiir die Teilnahme
oft eine technische Sicher-
heitspriifung  durchgefihrt
werden. Somit werde der Ver-
kehrssicherheit historischer
Fahrzeuge bereits ausreichend Aufmerk-
samkeit zuteil.

jorg

Letzte Meldung:

Die Verlangerung der HU-Intervalle ist am
Votum der SPD-Vertreter im Verkehrsaus-
schuss Mitte November erst einmal ge-
scheitert. Die FDP wird aber in 2009 einen
neuen Anlauf unternehmen ...




KFZ-Reparaturen und Karosserie
Oldtimerrestaurierung * Oldtimerinstandsetzung

Unfallreparaturen,
Karosserie- u.
Lackarbeiten,

Fahrzeugtechnik,
Inspektionsservice,
KAT- Nachrustungen

TUV und AU im Hause,
Klimaanlagen, Standheizungen

Alt-Lichtenrade 80 ¢ 12309 Berlin

Tel. (030) 74 68 09 90  Fax (030) 74 68 10 70
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Der Berliner Stadtring wurde 50!

Ein Jubildum, das kaum einer wahrgenom-
men hat ist, dass der Berliner Stadtring
(A100) im Herbst 2008 genau 50 Jahre alt
geworden ist.

Klar gab es davor auch schon eine Auto-
bahn in Berlin, die AVUS (Auto-Verkehrs-
und-Ubungs-StraRe), die schon in den
zwanziger Jahren entstanden ist und heute
als A115 die Verbindung zwischen dem
stdlichen Berliner Ring (A10) und dem
Stadtring A100 am Dreieck Funkturm bildet.

Im Herbst 1958 wurde das erste kleine Teil-
stiick der A100 zwischen Dreieck Funkturm
tber Kurfirstendamm bis zum Hohen-
zollerndamm ero6ffnet. Nach und nach
wuchs der Ring in den sechziger, siebziger
und achtziger Jahren nach Norden und
Siuden.

Zum Glick, muss man heute sagen, setzte
sich der damalige Bausenator Schwedler
durch und liel den Stadtring von Anfang an
sechsspurig bauen! Wir alle wissen, wie es
sich in der Hauptverkehrszeit staut wenn
auch nur eine Spur fehlt.

Lange gab es im Suden das Nadelohr
Sachsendamm, hier konnte die Autobahn
nicht fertig gestellt werden, da sich die
Verhandlungen mit der DDR als schwierig
erwiesen (mehrere Reichsbahnbriicken
mussten neu gebaut werden). Erst 1996
erfolgte der Luckenschluss sowie ab 2000
die Verlangerung bis zum Dreieck Grenz-
allee, hier zweigt die A113 nach Siden ab.
Am nordlichen Ende zweigt am Dreieck
Charlottenburg die A111 zum Berliner Ring
ab.

Heute verlauft der Stadtring A100 als Halb-
kreis im ehemaligen Westteil Berlins von
der Seestralle bis zur Grenzallee (rund 25
km).

Der Stadtring hat eine Reihe von
Abzweigungen, die heute teilweise nur als
,Stummel* ausgebildet sind. Sie waren Teile

[ 4 Schonefeld

Dresden
el Frankfurt (Oder)
Treptow

eutlges Ende des Stadtrlngs A100
- Grenzallee —

eines grofRen ,Tangentenplanes” von 1965.
So zum Beispiel der 1,2 km lange Abzweig
Gradestrale: es sollte die A102
(Osttangente) werden, die nach Suden
weiter bis zur Stadigrenze (Marienfelder
Chaussee) und nach Norden bis nach
Kreuzberg (Oranienplatz) verlaufen sollte.
Man kann die baulichen Weiterfiihrungs-
absichten nach Siiden noch gut erkennen.
Auch die A103 (Westtangente), die von
Steglitz kommend bis zum Schéneberger
Kreuz verlauft sollte weiter Uber Schone-
berg, Tiergarten bis zum Kurt-Schumacher-
Platz gefiihrt werden. Von diesen Planen
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zeugt heute noch eine sinnlos erscheinen-
de Briicke am Schoéneberger Ende Uber die
der Sachsendamm verléuft, unter ihr sollte

die Autobahn wie oben beschrieben weiter
gefiihrt werden. Uber dem U-Bhf. Amrumer
Strale (der tiefer und mit geringerer lichter

Hohe angelegt wurde) gibt es bereits einige
Tunnelrohbauten fir diese Autobahn.

Im Norden an der A111 gibt es auch so
einen Stummel (geplante A105) zwischen
Kurt-Schumacher-Damm am Flughafen
Tegel entlang zum Eichborndamm. Dieses
Stuck sollte sich an der SeestralRe mit der
o.a. A103 vereinigen.

Nicht vergessen sollte man den lange
umstrittenen Abzweig (A104) Konstanzer
Stralle, Autobahniiberbauung Schlangen-
bader Strafle, Schildhornstrale: die Auto-
bahn sollte durch die heutige Tempo 30-
Zone Schildhornstrale zur Westtangente
gefuhrt werden.

Daneben gab es noch Plane fir eine Ost-
West-Tangente (A106) durch Tiergarten
und Kreuzberg, die nie ausgefihrt wurden.

querungen mi
958-2002 kon

Viele Birgerproteste und ein Umdenken im
Senat fuhrten schlieflich zur Aufgabe
dieser Plane und zu einer Veranderung in
der Straf’enverkehrsplanung, da fur diese
Autobahn-Tangenten-Plane viele Hauser
(teilweise gute Altbausubstanz) und ganze
StralRenzige abgerissen worden wéren.

Der Stadtring soll bis 2015 zum Treptower
Park verlangert werden, ob er irgendwann
einmal im Ostteil vervollstandigt wird und
einen ganzen Ring bildet, ist ungewiss.
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Bus-Fahrgéste

Aufmerksame Beobachter wundern sich
vielleicht an einigen Stellen am Rand des
Stadtrings Uber kleine Haltebuchten und
.Betonhauser. Das waren Zugangsbau-
werke und Haltestellen fir eine Buslinie
(ehemals 99er), die bis 1992 Uber den
Stadtring verlief. Da der Stadtring zu grof3en
Teilen parallel zur S-Ring-Bahn verlauft, war
diese Buslinie zu West-Berliner Zeiten der
Ersatz fur die S-Bahn, die in DDR-Handen
war und teilweise boykottiert wurde. Nach
und nach verschwinden im Zuge von
Sanierungsmaflnahmen diese Bauwerke,
aktuell gerade am Spandauer Damm mit
Erneuerung der dortigen Briicke.

Ehem. Zugangsbauwerk zum Bus am
Jakob-Kaiser-Platz

Dreieck Funkturm

die A100 seit Jahren zu den befahrensten
StraRen Deutschlands mit tber 200.000
Fahrzeugen am Tag. Die Rudolf-Wissel-
Briicke (zwischen Auffahrt/Abfahrt Span-
dauer Damm und Dreieck Charlottenburg)
ist mit gut 900 m die langste Berliner
Briicke. Die Einfahrt mit dem kirzesten
Beschleunigungsstreifen einer deutschen
BAB und noch dazu in einer Kurve gelegen,
ist die Auffahrt Kurfurstendamm in stdliche
Richtung. Der langste Berliner Tunnel ist
seit 2000 auch auf der A100 zufinden: der
Britzer Tunnel.

jokai

fiir alle Automobilisten:

Markantes Wahrzeic
betait: die 3 Schornsteine vom Kraftwerk Wilmersdorf

Der Stadtring héalt auch einige Rekorde

Insbesondere am Dreieck Funkturm z&hlt direktim Stadtring
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AVD: , Finanzkrise ldasst Oldtimer-Aktien steigen —
Garagengold” begehrt

Der Oldtimer-Markt wird durch die Bérsen-
turbulenzen deutlich belebt.

Die Finanzkrise sorgt nicht nur fur schlaf-
lose Nachte und lange Gesichter, sondern
hat auch ihre positiven Seiten. Den
Oldtimer-Markt haben die Boérsenturbu-
lenzen beispielsweise deutlich belebt —
beobachtet der Automobilclub  von
Deutschland (AvD).

,Finanzkraftige Damen und Herren
investieren statt in Fonds oder Aktien
momentan eher in krisensichere Sach-
werte. Und so erleben vor allem exklusive
Liebhaberstlicke eine Renaissance”, erklart
AvD-Oldtimer-Experte Dieter Ritter.

Den Oldtimer-Boom bestatigt auch
Mercedes-Spezialist Klaus Kienle. Er habe
in den vergangenen zwei Monaten mehr
Fahrzeuge verkauft, als sonst in einem
ganzen Jahr. ,Viele Oldtimer-Fans er-
weitern momentan ihre Sammlungen,
geben teilweise Uber eine Million Euro fir
ein Prachtexemplar aus. Die Erfahrung
zeigt, dass vor allem die Vorkriegsmodelle
nicht an Wert verlieren und eine solide
Anlage sind”, so der Geschéftsfiihrer der
Kienle  Automobiltechnik ~ GmbH im
schwabischen Heimerdingen. Er rat Szene-
Neulingen, bei verlockenden Angeboten
aber stets einen Fachmann zu Rate zu

ziehen — um keine Uberraschungen zu
erleben. Oldtimer, denen Originalteile
fehlen oder die nicht originalgetreu umge-
baut wurden, missen sonst nach dem Kauf
aufwendig und kostspielig restauriert
werden.

Der Run auf die Oldtimer werde anhalten —
prognostiziert Kienle, ,alte Autos kénnen
nicht  vervielfaltigt werden, bleiben
Raritaten”. Von einem eher kurzfristigen
Strohfeuer geht dagegen Reinhard H.
Sachse, der Chef des renommierten
Oldtimer-Hauses ,Steenbuck” in der
Lineburger Heide, aus. Auch zu ihm
kommen momentan viele investitions-
freudige Kunden, die Edel-Oldtimer kaufen.
Der Einsteiger-Bereich stagniere jedoch.
,Fahrzeuge, die 40.000 bis 100.000 Euro
kosten, werden eher seltener gekauft.
Diese Kunden, meist Mittelstandler, sind
zuriickhaltender”, beobachtet Sachse.
AvD-Oldtimer-Experte Dieter Ritter be-
wertet die Situation positiv: ,Oldtimer sind
nicht nur Sammlerstiicke, sondern bilden
auch die Grundlage fir eine automobile
Kultur. Fir das Erfinderland des Autos sind
sie also Vergangenheit und Zukunft in
Einem.”

aus einer Pressemeldung des AVD vom
5.11.2008
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Der PeReCi Motor Klassik Club e. V. auf der Motor Welt 2008

So, da haben wir ja wieder eine Saison
hinter uns gebracht!
Ich will aber dieses Jahr nicht abschlieften
ohne an eines unserer Highlights des
Jahres zu erinnern.

Die Motor Welt in den Messehallen am
Funkturm, welche vom 21. bis 24. Februar
2008 stattfand.

Diese Veranstaltung ist eine Automesse fiir
und von Autobegeisterten.

Speziell der grof3e Anteil an Oldtimern hatte
mich begeistert.

Ganze 3 Hallen wurden fiur die Young- und
Oldtimer reserviert. Urspriinglich war diese
Messe als Verkaufsveranstaltung fir die
Autohandler Berlin-Brandenburgs gedacht.

Wir hatten bereits am 20. Februar 2008 be-
gonnen unsere ,Prachtstiicke” in den
Messehallen unterzubringen.  Trotz der
kurzfristigen Planung konnten wir 12 Fahr-
zeuge zusammen ausstellen (hier noch
einmal ganz speziellen Dank an Andreas,
Christine, Horst, Joachim, Matthias, Matze,
Mario, Michael, und Uwe)!

Die Messetage vergingen wie im Fluge.
Obwohl unser Stand — wie von vielen
kritisiert — nicht ganz so optimal positioniert
war, konnten wir viele interessante Kontakte
knupfen.

So hat uns z. B. ein ehemaliger Peugeot-
Handler sein gesamtes Ersatzteillager an-
geboten. Auch ein sehr seltenes un-
restauriertes Peugeot 304 Coupé wurde
uns zum Kauf angeboten.

Richtig bemerkenswert waren jedoch die
vielen interessierten Besucher. Hier
zeichnete sich eindeutig ein Trend ab.

Vom Donnerstag bis Samstag kamen die
echten ,Liebhaber* und Kenner. Er-
staunlicherweise verfugten diese uber sehr
viele Kenntnisse unserer frankophilen
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Fahrzeuge. Ich traf sogar einen Besucher,
der einen Peugeot 504 Coupé 1977 neu
gekauft hatte und es heute bedauert, den
Wagen vor 15 Jahren — zu einem Spottpreis
— verkauft zu haben.

Der Sonntag wiederum war mit den uns
allzu bekannten Kommentaren und Fragen
wie ,Wie schnell fahrt der denn?* oder ,Was
verbraucht der denn?* gefillit.

Da ich an allen 4 Tagen vor Ort war, hatte
ich die Mdoglichkeit eine Chrompolitur zu
testen. Ich kann allen, die Rostpickel ent-
fernen wollen oder einfach Ihren Chrom
aufpolieren moéchten, AUTOSOL warm-
stens empfehlen.

Insgesamt lasst sich sagen, dass wir dieses
Event optimal nutzen konnten, um unseren
Club und unsere Liebe zu den ,alten
Franzosen* dem interessierten Publikum
naher zu bringen. Das Beste hieran war,
dass uns dies keinen einzigen Cent ge-
kostet hat!

Liebe PeReCi Mitglieder, bitte merkt euch
bereits jetzt den 19.—22. Februar 2009 vor!

Aufgrund der Kritik in diesem Jahr werden
wir einen anderen Messestand orga-
nisieren. Dieser wird kleiner sein, aber daflr
mehr inmitten des Publikums, damit wir
noch bessere Kontakte knipfen kénnen.

Die Anzahl der Platze ist diesmal auf 8
Fahrzeuge limitiert! Meldet euch bitte bis
zum 31.01.2009 an.

Ich wiinsche allen noch ein schoénes
Weihnachten und einen guten Rutsch ins
neue Jahr, sowie viele pannenfreie
Kilometer in 2009!

Euer Diva-Besitzer Philip Dornacher
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Rechtsinformationen - Informations juridiques
von Dr. Christine Kaiser, Rechtsanwaltin

Schadensersatz beim Kfz-Unfall:
Nutzungsentschadigung beim Verlust der
Gebrauchsmaoglichkeit eines Wohnmobils
Der zeitweilige Verlust der Gebrauchs-
moglichkeit eines reinen Freizeitzwecken
dienenden Wohnmobils begriindet keinen
Anspruch auf abstrakte Nutzungsent-
schadigung.

(BGH, 6. Zivilsenat, 10.06.2008, AZ.: VI ZR
248/07)

Schadensersatz bei Kfz-Unfall:
Schéatzung des Unfallersatztarifs bei Miet-
wagennahme; Beweislast fir Zuganglich-
keit eines glinstigeren Tarifs

1. Zur Schatzung eines Aufschlags zum
Normaltarif bei einem so genannten
Unfallersatztarif (hier: Aufschlag von 15 %).
2. Der Schéadiger muss darlegen und
gegebenenfalls beweisen, dass dem

Geschadigten ein gunstigerer Tarif nach
den konkreten Umstanden ,ohne weiteres”
zuganglich gewesen ist.

(BGH, 6. Zivilsenat, 24.06.2008, AZ.: VI ZR
234/07)

Schadensersatz bei Verkehrsunfall:
Schadensregulierung auf der Basis fiktiver
Reparaturkosten bis zum Wiederbe-
schaffungswert ohne Abzug des Restwerts
Ein Unfallgeschadigter kann (fiktiv) die vom
Sachverstandigen geschatzten Reparatur-
kosten bis zur Hohe des Wiederbe-
schaffungswerts in der Regel nur ab-
rechnen, wenn er das Fahrzeug mindestens
sechs Monate weiternutzt und zu diesem
Zweck — falls erforderlich — verkehrssicher
(teil-)reparieren lasst.

(BGH,6. Zivilsenat, 29.04.2008, AZ..VI ZR
220/07)

Clubraum des Pereci

Der Clubraum vom PeReCi-Motor-Klassik
Club e.V. befindet sich im

Meilenwerk Berlin
Wiebestralte 36-37 in 10553 Berlin-Moabit
und ist immer regelmafig
am 2. Mittwoch (Clubstammtisch Trofeo)
und am 4. Mittwoch (Abend der offenen
Clubtiir) geéffnet.
Andere Offnungszeiten nach telefonischer
Absprache unter 0 30 — 7 42 22 37
oder 0 30 — 39 10 04 40.

Hier kann auch im umfangreichen z.B.
+Auto-Motor-Sport* Archiv nachgeschaut
werden, doppelte Exemplare kénnen
erworben werden.

Ebenso kann man hier Einsicht in alle
Ausgaben der Clubzeitung nehmen usw.
Wir beraten Sie auch gerne in allen Fragen
franzosischer Klassiker.
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Kurz notiert ...

H-Kennzeichen quo vadis?

Vorlaufig gibt es keine weitere Verscharfung
der Kriterien fir ein meistens steuerlich
glinstigeres H-Kennzeichen fir Fahrzeuge
Uber 30 Jahren (ab Erstzulassung), die
keinen Katalysator oder RufBpartikelfilter
besitzen, allerdings sind die Prifor-
ganisationen vom Bundesministerium fur
Verkehr angehalten worden hier sehr genau
zu prifen, ob die bereits vorhandene
Kriterien (originaler Zustand oder zeitge-
néssischer Umbau usw ...) eingehalten
werden. Hier gibt es durchaus Spielraum fir
die Prifer, der Club hat Erfahrungen ge-
sammelt, wo was geht und was nicht. Tipps
fur entsprechend wohlwollende Priforte
gibt es beim Verein (01 77-86 76 400).

Es ist aber damit zu rechnen, dass die
Erteilung von H-Gutachten spatestens dann
wieder ein Thema sein wird, wenn die
Achtziger-Jahre-Jahrgéange in das H-fahige
Alter kommen: hier gibt es noch relativ viele
Fahrzeuge, die dank besserer Rostvor-
sorge der Hersteller (iberlebt haben, noch
eine Uberschaubare Technik ohne viel
Elektronik besitzen und die teilweise noch
gar nicht wie ein ,(H)-istorisches Fahrzeug®
aussehen.

Umweltzonen verursachen mehr Abgase
Das klingt wie ein Widerspruch, aber eine
Befragung von Besitzern (Privatpersonen
und Firmen) von Fahrzeugen, die keine
Umweltplakette erhalten kénnen (kein Kat
oder U-Kat bzw. Diesel ohne Filter/Kat) hat
folgenden Sachverhalt ergeben:

Durch Umwege um die innerstadtischen
Umweltzonen, die inzwischen viele Stadte
eingerichtet haben, fahren gerade diese
Fahrzeuge ohne irgendeine Abgasreinigung
mehr und produzieren so mehr Abgase
zwar nicht in der ,Zone" selbst, aber dafir
drum herum. Je nach Windrichtung werden
sie dann in die Umweltzonen getrieben oder
auch nicht ...

Das ,Wolfeheulen* wird bei vielen relativ
jungen Diesel-PKW-Besitzern spatestens
Ende 2009 losgehen: dann namlich dirfen
keine roten und gelben Plaketten mehr in
die UWZ einfahren. Besitzer von Peugeot
oder Citroén sind davon weniger stark be-
troffen, da die Franzosen schon seit 2000
begonnen haben Uberall den Rufpartikel-
filter einzubauen (bléd wer da unbedingt
noch einen ,CDI* oder ,TDI* kaufen
musste).

Danke und wie weiter?

Der Vorstand des PeReCi e.V. dankt im
Namen aller Mitglieder und Clubfreunde
Peter Janker fur die Organisation und
Durchfiihrung der letzten sechs Jahres-
treffen Rendez-vous der (franz.) Klassiker!
Er plante unsere Jahrestreffen seit 2003
stets mit viel Engagement. Nun méchte er
sich mal ein Jahr Auszeit génnen.
Deswegen suchen wir fur die Ausrichtung
unseres 14. Rendez-vous der (franz.)
Klassiker noch ein Organisationsteam,
sonst konnte es in 2009 am geplanten
Wochenende (22.08./23.08.) vielleicht ,nur”
eine kleine Ausfahrt geben, aber soweit
muss es ja nicht kommen ...

Bitte meldet euch beim Vorstand!

Zur Erinnerung:

Das 1. Rendez-vous fand 1996 in Mahlow
am See statt, weitere folgten dort bis 2002.
Organisiert wurden sie seiner Zeit vom
Team Getzlaff-Jasinowski-Kaiser. Uber-
nachtet wurde vor Ort nur vereinzelt im Zelt.
Ab 2003 Ubernahm dann dankenswerter-
weise Peter die Organisation und die Orte
wechselten: Gut Liebenwalde, Schloss
Liebenberg, Burg Eisenhardt, Lindow,
Stolin, Klieken.

Hoffen wir auf eine interessante Fort-
setzung im nachsten Jahr mit der Chance
seinen eigenen Namen in der PeReCi-
Geschichte zu verewigen.
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Kleinanzeigen:

Biete Ziindungsteile fur fast alle Peugeot
104, 204, 304, 404, 504 sowie 305 und 505
(Ducellier- und Paris-Rhone-Verteiler) .
Tel.: 0 30 — 74 222 37

Sie haben Probleme mit ihrem Peugeot 504
oder 505 bzw. benétigen Hilfe beim
Kauf/\Verkauf eines Peugeot 504 oder 5057?
Dann rufen Sie mich an. Ich habe tber 20
Jahre praktische (Schrauber-) Erfahrung
mit diesen Modellen.

Tel.: 01 77 — 86 76 400

Biete Unterstiitzung bei der Pflege,
Reparatur und Ersatzteilbeschaffung fir
alle Modelle des Citroén CX oder anderer
Citroén-Modelle, habe auch Erfahrung mit
anderen franz. Automodellen!
Turbo-Matze-Hotline: 01 73 — 20 76 717

Suche Ersatzteile fir den Sport-Klassiker
Renault 15 oder 17 (,der franz. Manta“ ohne
Fuchsschwanz).

Tel.: 0 30 — 327 666 57

Suche immer gunstige Ersatzteile fir den
Peugeot 404.
Jorg: 0 30 — 771 65 63

Biete Rechtsberatung in allen Fragen und
Problemen rund um den Oldtimer und den
StraRenverkehr, z. B. bei Streitigkeiten:
Schadensregulierung, Gutachten, Schuld-
frage, BuRgeldverfahren,  Werkstatt-
arbeiten, usw.

Dr. Christine Kaiser, Tel.: 0 30 — 742 036 80

Acht original Renault verpackte neue
Radkappen (chrom) fiir Renault 4 zu ver-
kaufen. Bitte bei Andreas H. melden!

Tel.: 01 77 — 67 18 451

Biete verschiedene gebrauchte Ersatzteile
fur das Peugeot 504 Coupé/Cabrio 2. Serie
an.

Infos bei Philip: 0 30 — 391 00 440

Suche und biete verschiedene Ersatzteile
flir den Peugeot 205.
Martin: 01 60 — 97 60 26 96

Fir den kleinen Peugeot 104: Scheinwerfer
und Riickleuchten abzugeben.
Tel.: 0 30 — 74 222 37

Sie haben Probleme mit lhrem
franzésischen Klassiker? Rufen Sie uns an.
Wir haben oder kennen die Spezialisten!
PeReCi Tel.: 01 77 — 86 76 400

Und nicht vergessen:

Am jeden 2. Mittwoch im Monat ist unser
Clubstammtisch im Restaurant Trofeo/
Meilenwerk, Wiebestrafte 39, Berlin-Moabit
ab 19:00 Uhr.

Am jeden 4. Mittwoch im Monat gibt es
einen Abend der offenen Clubtir im
Meilenwerk, Wiebestralle 39, Berlin-Moabit
18:30 — 21:30 Uhr.

Nahere Informationen dazu unter

Tel. 0 30-74 222 37 oder 0 30-327 666 57
oder E-Mail an info@pereci.de

|4a-8q

rztpraxis w—p-

Den Arzt mit einem Ersatzteillager gibt es wirklich!
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Treffen | Borsen | Ausfahrten

Zum Vormerken fiir die kommende Saison: Interessante Termine 2009
(nicht nur) fur Freunde franzosischer Klassiker tiberwiegend in Berlin und Umgebung

19. bis 22. Februar*
3. Oldtimerwelt in den Messehallen am Funkturm

25. April
Saison-Eréffnungsausfahrt von PeReCi (10:00 Parkplatz Strale am Kiesteich, Spandau)

25. April
15. Oldtimertreffen und Teilemarkt in Pritzwalk (Mekl.-Vorp.)

9. und 10. Mai (?)*
22. Oldtimertage Berlin im und am Meilenwerk Berlin

16. Mai
21. Peugeot-Treffen in Freestedt/Dithmarschen

30./31. Mai und 1. Juni (Pfingsten)*
Die Oldtimer Show in MAFZ Paaren/Glien (Brbg.)

20. Juni
Oldie-Fete der Oldtimerwerkstatt in 14476 Seeburg

Anfang Juli oder Ende August (?)
Oldtimertreffen mit Parcours der NSU IG bei OBI-Neukélin, Grenzallee

22. und 23. August
14. Rendez-vous franzésicher Klassiker des PeReCi e.V. (s. Ausschreibung)

5. und 6. September
2. Classica Berlin — Oldtimer und Boote auf der Marina Lanke

12. und 13. September
Oldtimer-Gala auf Schloss Liebenberg

26. und 27. September
1. BOT — Berliner Oldtimer Tage auf der Trabrennbahn Mariendorf

10. Oktober
Saison-Abschlussausfahrt von PeReCi (10:00 KonigstralRe/Schaferberg in Wannsee)

(* = mit eigenem Clubstand des PeReCi e.V.)

Alle Angaben sind vorlaufig und ohne Gewahr!
Nahere Informationen zu den einzelnen Treffen und evtl. Anmeldungen
unter Telefon/Fax: 030 74 222 37 oder Telefon: 030 327 666 57



Beitrittserkldarung:

pe&ec/\

Motor-Klassik-Club Berlin e.V.

Name: Vorname:

geboren am: n (Stadt und Land):

Stralle: Ort:

Telefon: Fax: Mobil:

Zur Zeit fahre ich folgende Fahrzeuge:

Typ: Marke: Baujahr:
Typ: Marke: Baujahr:
Typ: Marke: Baujahr:

Ich interessiere mich in erster Linie fir folgende automobile Themen:

Ich erklare hiermit meinen Beitritt zum PeReCi-Motor-Klassik-Club Berlin e.V.

bis auf Widerruf.

Den Jahresbeitrag von zur Zeit 40,— Euro habe ich auf das Vereinskonto bei der

Berliner Volksbank, Kontonummer 336 8816 000, BLZ 100 900 00 Uberwiesen.

Die Vereinssatzung ist mir bekannt.

Ort, Datum, Unterschrift

Aufnahmeantrag geprift vom PeReCi-Vorstand:



0 ANZAHLUNG.
Leasing 0 ZINSEN.*

* Sie erhalten 1.200 € bar auf die Hand ab |. November beim privaten
Vertragsabschluss tiber einen sofort verfiigbaren neuen PEUGEOT Pkw und

Zulassung bis 31.12.2008. Nutzen Sie diesen Betrag nach |hrer Wahl| zur

Teilzahlung des Kaufpreises oder der Leasingraten oder lassen Sie sich ihn bar

oder per Scheck auszahlen. 0,Nix-Leasing: 0,- € Anzahlung. Ohne Mehrkosten.

Laufzeit 36 Monate. Die Summe aus Leasingraten und Restwert entspricht

maximal der UVP zzgl. Uberfiihrungskosten.Ein Leasingangebot der PEUGEOT PEUGEOT
Bank. Die Aktionen gelten nicht fiir den PEUGEOT 107.

Bergfelde * 3 min vom S-Bahnhof - Tel: 03303/29 39-0
Oranienburg + Gewerbepark Nord - Tel:03301/2077-0
Kyritz - Perleberger StraBBe 64 - Tel:033971/6067-0
Neuruppin - Valentin-Rose-Stral3e 3 - Tel:03391/5951-0
www.autohaus-lambeck.de





